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Aus Gewebe- und Leinenstreifen be- 
stehende Reifeneinlagen fiir Kraftfahrzeuge 
und Fahrrader zum Schutze der Luftreifen 
gegen das Eindringen von Fremdkorpern, wie 
5 Nageln, Glassplittern, spitzen Steinen usw., 
sind in vielen Ausfiihrungen bekannt, die je- 
doch samtlich den Nachteil zu geringer Deh- 
nungsfahigkeit und Elastizitat aufweisen, 
weil bei den meisten bekannten Reifen- 

to einlagen die Verbindung der Gewebe- und 
Leinenstreifen miteinander durch Langsnahte 
erfolgt, wodurch die Streifen ihre Dehnbar- 
keit zum Teii verlieren. Bei der Verwendung 
von in Abstanden angeordneten Quernahten 

15 oder einem Abbinden der Lagen sind die Ge- 
webe zu lose, so daB sie sich verschieben und 
Knauel bilden. Auflerdem reiben sich die 
Nahte der Einlage auf dem Luftschlauch, so 
daB es zu einem Durchscheuern von Nahten 

20 und damit zu einem Auflosen der Verbindung 
der Lagen an den durchscheuerten Stellen 
kommen kann. 

Bei der den Gegenstand der Erfindung bil- 
denden Reifeneinlage sind diese Nachteile 

»5 dadurch beseitigt worden, daB die in iiblicher 
Weise aufeinandergelegten Gewebestreifen, 
nachdem sie auf beiden Seiten als Endlagen 
je eine Decklage Schlauchgewebe erhalten 
haben, durch eine Zickzacknaht verbunden 

30 werden, wodurch erreicht wird, dafi die Ge- 
webe ihre voile Elastizitat behalten, so daB 
sie nach dem Zusammennahen noch ebenso 
dehnbar sind als vorher. Diese Einlage wird 
auf beiden Seiten durch eine Gummiplatte 



abgeschlossen, von welchen die Platte auf der 35 
Schlauchseite aus glattem Gummi, die auf 
der Reifenseite aus gemustertem Gummi be- 
steht, wodurch sowohl das Reiben der Ein- 
lage auf dem Schlauche vermieden wird als 
auch das Wandern der Einlage in der Decke 40 
unmoglich ist. Das Gummieren der Einlage 
erfolgt in Formen, so daB die Einlage eine 
dem Innenraum der Decke und dem Auflen- 
umfang des Luftschlauches entsprechcnde 
gewolbte Form erha.lt, die ein genaues An- 45 
passen der Einlage an die bezugiiche Reifen- 
groBe ermoglicht. 

Auf der Zeichnung ist eine im Sinne der 
Erfindung ausgebildete Einlage in einer Aus- 
fiihrungsform beispielsweise dargestellt, und 5° 
zwar zeigen: 

Abb. 1 einen Querschnitt durch die Ein- 
lage und 

Abb. 2 eine Aufsicht auf diese, wobei im 
unteren Teil die beiden Gummideckplatten 55 
fortgelassen sind. 

Die in iiblicher Weise aufeinandergelegten 
Gewebelagen a erhalten auf den beiden 
AuBenseiten als Endlagen je eine Decklage 
leicht gummiertes Schlauchgewebe, welches 60 
von groBer Dehnbarkeit ist, worauf die Ge- 
webelagen a mit den Schlauchgewebelagen b 
durch eine Zickzacknaht c verbunden werden 
(Abb. 2) . Hierauf wird auf die beiden 
Schlauchgewebelagen ft je eine Gummiplatte <i 65 
vulkanisiert oder geklebt, so daB die Gummi- 
platten mit der ganzen Flache mit den zu- 
sammengenahten Gewebelagen verbunden 
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. sind, also mit diesen einen kompakten Kprper 
bilden. Auf den beiden Langsseiten laufen 
die Gummiplatten d mit ihren En den e zu- 
sammen, bilden ein Ganzes und verlaufen 
5 ganz schmal. 

Die Schlauchseite ist vollig glatter Gummi 
ohne jede Naht o. dgl., die Reifenseite da- 
gegen zeigt ein Muster im Gummi , das ahn- 
lich einem rauhen Gewebe ausgebildet ist, 
10 wodurch der Gummi an der Decke einen 
festen Halt findet, so dafl er nicht gleiten 
kann. 

Die neue Form erhalt ihre Form nicht 
erst beim Einlegen zwischen Luftreifen und 

15 Decke, sondern sie erhalt bereits bei der Her- 
stellung eine Form, die der jeweiligen Grofie 
der betreffenden Reifentype entspricht, fur 
welche die Einlage bestimmt ist, so dafi sie 
sich genau dem Innenraum der Decke der be- 

zo zuglichen ReifengroBe anpaBt. Die gewolbte 
Form der Einlage (Abb. i) wird dadurch er- 
zielt, daB das Aufvulkanisieren ,der beiden 
Gummiplatten d auf die Gewebestreifen auf 
Dornen oder Trommeln erfolgt, welche dem 

a 5 Ouerschnitt der ReifengrSfle entsprechend ge- 
wolbt* sind. 

Eine zweite, billigere Ausf iihrung der neuen 
Einlage kann dadurch erzielt werden, daB die 
Reifenseite nicht mit einer Gummiplatte und 

30 einem Schlauchgewebestreifen uberzogen 
wird, sondern indem statt dieser beiden Auf- 
lagen ein mit Kupfervitriol getrankter Drell- 
oder Leinenstreifen auf die Gewebelagen 
aufgebracht und mit diesen durch die Zick- 

35 zaclcnaht c verbunden wird; Der'Drellstreif en 
ist dann mit seinen beiden Langsrandern mit 
den Langskanten e des darunterliegenden 



glatten Gummistreifens d der Schlauchseite 
durch Vulkanisieren, Kleben oder eine Naht 
verbunden. Eine Naht an den Langsseiten 4° 
tritt auch in diesem Falle auf der Schlauch- 
seite nicht auf, da die Schlauchseite erst 
dann mit der Gummiplatte versehen wird, 
wenn die Reifenseite mit der Schlauch- 
gewebelage der Schlauchseite an den Seiten 45 
durch eine Naht verbunden ist. Der Drell- 
streifen braucht jedoch nicht auf jeden Fall 
mit den Gewebelagen in der Mitte durch eine 
Zickzacknaht verbunden zu werden, sondern 
er kann auch nur auf die Gewebelagen auf- 5° 
gelegt sein, da an den Seitenkanten die Ver- 
bindung mit der Schlauchseite erfolgt, weil 
ein zu lockeres Aufliegen des Drellstreifens 
nicht eintreten kann, da dieser durch das 
Vulkanisieren der Endkanten der Einlage 55 
auf einem gewolbten Dorn o, dgl. unter 
Spannung kommt. 

Bei der neuen Einlage besteht eine f este 
Verbindung zwischen den ublichen Gewebe- 
lagen und den Gummistreifen,' dabei behalten 60 
die Gewebestreifen ihre voile Elastizitat, so 
daB ihre Nagelschutzwirkung derjenigen 
aller anderen bekannten Einlagen dieser Art 
uberlegen ist und ferner auch eine Reibung 
durch Nahte auf den Luftschlauch verhin- 6 5 
dert ist. 

Patewtanspruch : 

Reifeneinlage fur Luftreifen von Fahf- 
zeugen, bei welchen die aus mehreren 1° 
Gewebelagen bestehende Einlage durch 
eine Heftnaht zusammengehalten wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heftnaht 
als Zickzacknaht ausgebildet ist. 
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